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1. Inledning z en skrivbordsprodukt med dold agenda

Med den har skrivelsen vill jag dela med mig av mina synpunkter avseende Stadsbyggnadskontorets
forslag om nybygge av bostader kring Brommaplan.

Jag har tagit del av féljande material:

9 Stockholm stads forslag avseende nybygge av bostader i centrala Bromma pa webben
1 Program for centrala Bromma

9 Kortversionerg Program for Centrala Bromma

9 dentillfalliga utstallningen i Dialogpaviljongen vid Brommaplan

9 samt att jag pratat med projektledaren fér Norra Riksby i anslutning till utstaliningen.

Jag har darutéver granskat:

9 Promenadstader2010
1  kommunalpolitikernas beslut tagna 2014 som handlar om att se 6ver omradet, nagot som
var en samférstandsutredning.

Min spontana tanke nar jag sag forslaget for forsta gangen var “det héar ar en skrivbordsprodukt”,
alltsa en teori som ar helt oférankrad i den verklighet som rader i centrala Bromma med omnejd. Nar
jag nu fordjupat mig i materialet inser jag att det inte bara ar en skrivbordsprodukt utan att projektet
aven har en dold agenda.

Jag vagar pasta att Stockholms stads dolda agenda med forslaget ar att:

i Gora sig av med sa gott som samtliga kolonitradgardsforeningar i omradet kring Bromma
flygplats fore ar 2038 — det ar da avtalet mellan Stockholms stad och Bromma flygplats |6per
ut. Och tillika det ar da avtalet med samtliga kolonistradgardsféreningar i omradet loper ut.

Om det forhaller sig pa det har viset, varfor kan inte kommunen tala klarsprak och gora sig av med
samtliga kolonitradgardar istallet for att presentera en halvmesyr till forslag? Det férslag som
kommunen nu presenterar andas detta.

Den har skrivelsen fokuserar primart pa Riksby kolonitradgardsomrade, men inbegriper de
narliggande kolonitradgardarna i vissa diskussioner.

2. Exempel pa lyckade nybyggda omraden i Stockholm
avseende trafikinfrastruktur

Det har under de senaste aren byggts saval vackra som hyggligt valfungerande bostadsomraden i
exempelvis Liljeholmen, Lindhagen, Lilla Essingen, Norra Djurgardsstaden, Hammarby Sjostad,
Telefonplan och sa vidare. Anledningen till att det fungerat sa bra att bygga nya bostadsomraden pa
de har platserna har att géra med att det funnits en existerande infrastruktur avseende vagnat.

Vad géller Brommaplan sa lever vi redan idag med en icke-fungerande infrastruktur avseende vagnat
(for exempel, se kapitel 5. Logistiken i och omkring Brommaplan maste Ip<ast gér att jag drar
oronen at mig vid blotta tanken pa att bygga ytterligare 3000-4000 nya bostdder i omradet.



Dessutom vacker forslaget om nya bostdder vid Riksby kolonitradgardar en hel del fragetecken
avseende miljo och kulturhistoria.

Nedan presenterar jag mina synpunkter, farhagor och forslag kring logistik, miljé och kulturhistoria.
Men forst en kort redogdrelse dver mitt mote med projektledaren for bostadsbyggandet i Bromma
och mina tankar kring avtalet med Bromma flygplats.

3. Om mitt m6te med projektledaren for  Norra Riksby

Den 12 mars 2016 besokte jag utstallningen som visade planerna for de nya bostaderna i Bromma
och jag pratade da med projektledaren.

Nedan punktar jag upp de fragor jag stéllde och darpa foljer en beskrivning av projektledarens svar.

3.1. Kan du beskriva ta nkarna och fordelarna med forslaget i Riksby?
Projektledaren berattade att forslaget precis tagits fram och kommer att ga pa remiss. Om fem ar
kommer stadsplanen att vara klar och darefter kan bygget starta. Den foérsta etappen som kommer
att byggas ar kontorsbyggnader narmast flygplatsen. Darefter kommer bostadshusen att byggas.
Politikernas mal ar att det ska byggas 140.000 nya bostdder i Stockholm fram till ar 2030. 3.000-4.000
av dessa planeras att byggas i Norra Riksby.

3.2. Vilka utmaningar finns i f0 rslaget?
Foljande utmaningar finns i projektet och har annu har klarats ut, meddelade projektledare:

9 Storlek pa framfor allt bostadshusen

9 Exakt placering av bostadshusen

9 Bredd p3, och strackning av gator och vagar inom kolonitradgardsféreningens nuvarande
omrade

Definition av de stugor som kommer att behdva flyttas

Hantering av rédlistade djur och faglar i omradet

Hantering av fridlysta véxter i omradet

=A =4 =4 =

Hantering av fornlamningar och Bromma de Geermoransystem *

3.3. Hur har ni tankt kring infrastrukturen?

Hon svarade med ett leende och anvande uttrycket “den stora elefanten i rummet”. Hon medgav
alltsad att de inte hade funderat pa infrastruktur i det har ldget. Daremot hade en kartldggning av
Brommaplansrondellen gjorts och hon sade att de ska titta pa den framover. Den ar méarkt som ett
problemomrade pa deras karta.

| samtalet med projektledaren malade jag upp mina tankar avseende infrastrukturen (presenteras
nedan i kapitel 5. Lagistiken i och omkring Brommaplandste |6saj Projektledaren svarade s har:

! Moranryggarna inom den Gstra delen av detta omges av rikblockig moran. Ofta har ryggarna entydlig sida mot séder, medan daremot
kronet &r daligt utvecklat. Den norra sidan 6vergar utan klar grans i rikblockig moran. | bebyggelsen séder om Kyrksjon finns en serie
moranryggar. De flesta av dem ligger p& tomtmark. Manga har nastan helt forstorts. De Geer-moranerna vid Angby laroverk ar klassiska
inom bade svensk och internationell kvartdrgeologi. Den norra delen av omradet innefattar en vl utvecklad moranrygg i Kortenslunds
koloniomrade, samt blockrika omraden nordost och sydvast om denna.



9 Det ar inte aktuellt att se det har i ett storre perspektiv dar samtliga kommuninvanare i
Stockholm involveras, av det enkla skalet att “stader inte ska anpassas efter biltrafikens
behov — utan biltrafiken ska anpassas efter stadens behov”.

9 Det priméra ar att bygga 140.000 lagenheter innan ar 2030 och det ar 16nl6st for mig att ha
den har diskussionen.

3.4. Placeringen av de htga husen vid Salixvagen kommer att ledatill attde

kolonistugor som star narmaste inte far nagon sol
Projektledaren svarade att de inte hade kommit sa langt i sin planering...

3.5. Kommer nagra vagar inom koloniomradet att forandras?
Jag fick information om att Riksbyvdagen och Sommarvagen ska breddas for genomfart. Har kommer
bussar att ga.

4. Reflektioner kring a vtalet med Bromma flygplats

Det finns ett avtal med Bromma flygplats som stréacker sig till ar 2038. Om avtalet kommer att brytas
sa ger politikerna helt fel signaler till samhillet, det spelar ingen roll om det &r avtal som bryts med
Swedavia eller med "vanliga” medborgare. Om politikerna viljer att driva igenom ett brytande av
avtal i fortid sa handlar det i sa fall om att bryta avtalet i tva steg. | ett férsta steg handlar det om att
bryta dverenskommelsen med Bromma flygplats, och i ett ndsta om att bryta avtalet som finns med
kolonitradgardarna som sedan 30-talet hanger ihop med Bromma flygplats. Skélet till att
kolonitradgardarna alls finns kring flygplatsen har att géra med att inga permanenta bostdder ska
finnas dar.

Men jag befarar, som jag skrev i min inledning, att det handlar om att na snabbare resultatet genom
att borja med avskaffandet av kolonitradgardarna och alltsa bygga bostader och att det i ett nasta
steg handlar om en fortida stangning av flygplatsen. Pa sa vis kommer staden at ocksa flygplatsen i
fortid. Och kan darmed ga férbi oppositionen.

Det finns ett férslag pa "Bromma Parkstad” som Miljopartiet lade fram 2014, nagot som skulle kunna
bli en attraktiv realitet av boende och kolonister i en helhetsldsning. Detta skulle kunna drivas
igenom forutsatt att det finns en bred majoritet i Riksdagen och att det inte paverkar svenskt
naringsliv. Men det forslaget kan genomforas forst i anslutning till att avtalstiden I6per ut och nar det
finns en fungerande infrastruktur.

5. Logistik en i och omkring Brommaplan maste losas

Redan idag brottas vi med ett icke-fungerande vagnat i och omkring Brommaplan. Har finns ett
vagnat som ar anpassat for 30-talet och som inte har kapacitet att famna ens dagens fordon. Hur
skulle framtiden komma att te sig med 4.000 nya hushall och ddrmed ytterligare cirka 4.000 bilar i
omradet och darutover krav pa flera forskolor, skolor, vardcentraler, affarer som i sin tur genererar
mer trafik i form av transporter till och fran. Och innan byggnaderna ens star klara och alla flyttat in
sa kommer byggtrafiken att krava sitt utrymme i det idag redan trangda laget.



Att, som projektledaren uttryckte saken, titta pa logistiken i och kring Brommaplan handlar inte
enbart om att ta Brommaplansrondellen i beaktande, utan om att se pa infrastrukturen i ett storre
perspektiv. Och det maste goras i samrad med omkringliggande kommuner: Solna, Sundbyberg och
Ekeré men ocksa med regering och Riksdag. Nagot som maste l6sas innan nya bostdder kan byggas.
Nedan presenterar jag ett forslag pa hur detta skulle kunna ske, i tva steg.

Steg 17 Bygg entunnel mellan Tomteboda och Huvudstabron

Foregaende regering gav ju klartecken att borja titta pa en tunnel mellan Tomteboda och
Huvudstabron alternativt forslaget i bilaga 2. Tunneln har dnnu inte bdrjat planeras, men sa snart den
ar byggd och star klar har den 16st trafikproblemen mot Solna Strand. Men for att 16sa
infrastrukturen kring Bromma flygplats maste tunneln byggas vidare mot Annedal. Forst nar allt detta
gjorts (tidigast ar 2025) kan nasta steg i arbetet med att forbattra infrastrukturen tas. Det har ligger
ungefar samtidigt i tid som nar forbifart Stockholm kommer att sta klar.

Steg 2z Bygg entunnel fran Huvudstabrons Brommadel i riktning mot

Malarbarna

Nésta steg blir alltsd att komma till ratta med infrastrukturen i Brommaplan och mot Malardarna: En
tunnel kan byggas fran Huvudstadbrons Brommadel till och férbi Brommaplan mot Malardarna. Ett
annat alternativ ar att bygga en kort tunnelpassage under Ulvsundavagen i riktning mot
Kvarnbacksvagen. Samma sak maste sedan goéras vid Brommarondellen. For att detta ska kunna
genomfdras maste all trafik stangas av under en period, nagot som kan lata sig goras med tanke pa
att tidigare losningar i steg 1 redan star klara.

Steg 3z Darefter kan kommunen bérja bygga bostader
Nar steg 1 och 2 val ar genomférda kan bostdader borja byggas.

Det finns ett forslag pa projekt fran 2014 av Trafikverket om att bygga en tunnel fran Pampas till
Drottningholmsvagen/Bergslagsvagen. Det forslaget godkande den tidigare regeringen. Stockholms
kommun skulle alltsa kunna starta detta bygge tillsammans med framfor allt Solna kommun. Se
bilaga 2.

6. Nuvarande forslag fran staden pa infrastuktur

Har citerar jag tva textavsnitt fran broschyren Program for centrala Brommach darpa féljer mina
reflexioner kring respektive avsnitt:

6.1 Kommunen bor informera om steg tva i sin egen process

Text fran broschyren:

| en framtid d& hela omradet ar utbyggt kgatan eventuellt forlangas till Ballstavagen vilket skulle
sprida angoringstrafiken och harigenom avlasta omradetsdah utfartstrafik fran Kvarnbacksvagen
samt utgora en viktig gangpch cykelforbindelse.



Eventuellt kan fler kopplingar mot Kvarnbackssé@g@ch Spangavagen bli aktuella. Forutsattningarna
for och konsekvenserna av dessa angoringspunkter ska studeras mer ingaende i kommande
detaljplanearbeté

Reflexion

Alla som projektlett vet att ett projekt alltid, per definition, innehaller ett férsta steg, ett andra steg
och sd vidare. For att kunna starta projektet delas det upp i olika faser, och i regel presenteras endast
forsta fasen for att gora det begripligt for de som inte deltagit i projekteringen. Medan de som
arbetar med projektet maste ha de kommande faserna med i planeringen for att alls kunna starta.

Av den anledningen ar det enkelt att ldsa in de kommande faserna i projektet. | citatet ovan, som ar
hamtat fran kommunens egen broschyr, framgar det med stérsta tydlighet att trafiknatet till och fran
det nya bostadsomradet ska ”studeras mer ingaende i kommande detaljplanearbete”. Vi ar alla
medvetna om att Spangavagen idag har begransad framkomlighet. Darmed &r det rimligt att anta att
den nya huvudgatan, som kommer att ga genom Riksby koloniomrade, planeras att fortsatta utmed
flygplatsen och villorna mot Balstavagen for att minska trycket pa Brommaplan och
Drottningholmsvadgen. Man kan anta att kommunen inte vill delge detta i nuldget for att inte skapa
negativ opinion hos villadgarna i detta skede. De har redan idag ordentligt med buller fran
flygtrafiken och det skulle saklart bli varre fran den tilltankta vagen.

Varfér kan inte projektgruppen presentera den kommande detaljplanen redan nu? Den maste per
definition finnas, annars skulle ett sa har stort och omfattande projekt aldrig ga av stapeln.

6.2 Det framgar tydligt att kommunen har for avsikt att bygga bostader 6ver
hela Riksby

Text fran broschyren:

Det karakteristiska landskapet i Riksby med skogskladda hojdeppoia dalstrdk. Den nya
bebyggelsen ska forlaggas huvudsakligen till dalstraken sa att hojdpartierna spardsroc
karakteristiska topografi bestar.

Pa Riksby klack foreslas relativt tat bostadsbebyggdalsehalvoppen kvartersstruktur som tar
hansyn til det kuperade naturlandskapet och méjliggér inblickar i gréna bostadsgardar.

Med den utveckling vi idag ser i Stockholm med en allt stérre bostadsbrist kan framtiden innebara
intressekonflikter och svara avvaganden mellan behovet av att & ena sidatafogoda
kommunikationslagen for att skapa fler bostader och & andra sidan varna koloniomradenas
kulturhistoriska varden samt respektera den enskilde individens engagemang och arbetsinsatser pa
den egna lotterf.

Reflexion

| forslaget som presenterades i utstallningen pa Brommaplan bland annat, ar alla kolonistugor
forlagda i dalstraken och den nya bebyggelsen i de skogskladda héjderna. Man kan utifran citatet
ovan samt planritningar forsta att staden har for avsikt att bygga pa bagge platserna — i saval
dalstraken som pa de skogskladda hojderna. Samtliga stugor i Riksby kolonitradgardsomrade maste i
sa fall flyttas eller rivas.

2 Program for centrala Brommaid 21
3 Program for centrala Brommaid 14 och sid 26
4 Program for centrala Brommaid 54



Om kommunen redan idag aviserar rivning/flytt av samtliga stugor pa Riksby kolonitradgardsomrade
finns det en majlighet for staden att bygga minst 6.000-8.000 nya bostdder pa omradet.

Bade i det forslag som kommunen presenterar som ska ge 3.000-4.000 bostadder i omradet och det
forslag som jag antar — alltsa, kommunens “dolda agenda” med bygge av bostdder pa hela Riksby —
som skulle ge 6.000-8.000 nya ldgenheter i omradet innebar att gronstrukturen kommer att forstoras
oavsett linje. Se Program for centrala Brommaid 39.

En annan reflexion ar att det generellt ar tamligen tyst om kolonitradgardarna i skrivelsen Program
for centrala Brommeatrots att det &r sa manga kolonister som kommer att berdras av det har bygget.

7. Miljo n vid kolonitradgardar na

7.1 Rodlistade djur och faglar, samt fridlysta vaxter

Hela Riksbyomradet bjuder pa ett rikt djurliv. Det finns ett slags symbios mellan Kyrksjon och Lillsjon
som gar som gar som ett strak igenom hela koloniomradet, alltsd genom Kortenslund Linnea, Iris Glia,
Iris Lillsjon och Riksby. Det har ar ett omrade med ett rikt och aktivt djurliv och som dessutom ar
byggt for att det ska bevaras.

Det rika och aktiva djurlivet innehaller en hel del rodlistade djur och faglar. Dessutom finns det i
omradet en hel del fridlysta vaxter. Detta har projektledaren for byggprojektet medgivit men har inte
nagon plan for hur det ska hanteras framover.

7.2 Miljocertifierade kolonitradgardar

Kortenslund Linnea ar idag en fullt ut miljocertifierad kolonitradgard. Rlksby har pabdrjat sin ansdkan
om miljocertifiering hos Kolonitradgardsférbundet. Samtliga kolonister arbetar sedan manga ar
tillbaka med ekologisk odling. Att vdarna miljén och handfast agera miljovanligt ar kolonistens signum.
Den formella miljocertifieringen ar endast ett officiellt tillkinnagivande om att féreningen arbetar
med ratt metoder och sa har gjort under manga ar.

7.3 Breddning av Salixvagen kommer att krva rivning/flytt  av flera
kolonistugor samt att de nya bostadshusen kommer att skugga de

tradgardar vars stugor inte rivs  /flyttas

Bygget av bostadshus utefter Salixvdgen kommer att krdva att tennisbanan férsvinner samt 6-7
kolonistugor. Det héar ar synligt pa Stockholms stads karta. Salixvagen ar idag en smal vag dar en
mindre personbil kan kora i endera riktning. Det innebar att Salixvagen kommer att behéva breddas
rejalt for att ha plats for bussar, bilar, cyklar i tva riktningar. Dessutom kommer det att kravas
trottoar pa bagge sidor. Det har innebar, nagot som kartan inte visar, att ytterligare stugor maste
bort.

Dessutom, beroende pa hur héga husen blir (pa kartorna ser det ut som att staden planerar for att
bygga 6-vaningshus) sa kommer 6vriga stugor knappast att ha nagon sol under vare sig var eller host.
Varen ar en kanslig tid i kolonistens arscykel.
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7.4 Riksbyvagen och Sommarvéagen

Projektledaren informerade mig om att Riksbyvagen maste breddas, nagot som dven kartan visar. Pa
saval Riksbyvagen som Sommarvagen kommer busstrafik, personbilar och cyklister att passera.
Dessutom, med tanke pa omradets omfattning, 3.000-4.000 nya bostdder, kommer det att bli
tamligen trafikerade vagar dar daven sophamtning, lastbilar fér hamtning av atervunnet material och
sa vidare kommer att ga. Vagarna maste dessutom byggas for att utryckningsfordon ska kunna ta sig
fram obehindrat. Och till detta tillkommer trottoarer.

Resultatet blir:

9 Breddningen av Riksbyvagen innebar att minst 17 stugor forsvinner.

9 Breddning av Sommarvagen innebar att 53 stugor forsvinner.

9 Dessutom, eftersom det ar realistiskt att tro att det maste finnas ett avstand mellan 6-
vaningshusen pa Salixvagen och kolonistugorna, sa kommer husen vid slutet av Malvavagen
ocksa att forsvinna. Det ror sig hdr om cirka tio stugor.

7.5 Sammanlagt férsvinner mer an halva Riksby kolonitradgardsomrad ez

90 stugor

Sammanlagt kommer alltsd omkring 90 stugor att forsvinna i enbart Riksby kolonitradgardsomrade.

Och en stor del av de stugor som inte forsvinner kommer att ha tradgardar som under stora delar av
aret vilar i skugga.

Dessutom kommer stugor vid Iris Glia att forsvinna. Min studie inkluderar inte antalet stugor som
forsvinner dar.

8. Kulturhistoria vid Riksby kolonitradgardar

8.1 Bostadsbyggen ska byggas pa gamla gravplatser, vikingatida
fornlamningar och unika de Geer-moranger

Det finns en hel del gamla gravplatser och fornlamningar fran vikingatiden i kolonitradgardsomradet.
| forslaget som presenteras har dessa inte tagits i beaktande.

Pa nagra av platser dar bostadsbyggen planeras finns saval sk de Geer-moranen som gravplatser.

8.2 Kolonitradgardar en del av var kulturhistoria

P3 Kolonitradgardsférbundets hemsida kan man ldsa om att “"kolonitrddgardar har funnits i Sverige i
over 100 ar, i Europa betydligt langre. Flera generationer stadsbor har via kolonitradgardarna fort
odlingstraditionen vidare. Kolonitradgardar och kolonitradgardsverksamhet ar en del av det svenska
kulturarvet. Det ar en resurssnal form av rekreation, bra for folkhdlsan och ett steg pa vigen in i det
ekologiskt barkraftiga samhallet.”

Att odlandet har rekreativa varden ar det ingen som tvivlar pa. Inte heller att kolonisten star for

manga av de vdrden som vilken stad som helst i varlden vill férknippa sig med och stélla sig bakom:
ekologisk och narodlad mat.
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9. Sammanfattande slutsatser

Mina slutsatser ar enligt nedan.
Stockholms stad bor — innan arbetet med att bygga nya bostader startar — forankra féljande:
1. hos oppositionen, att det finns planer pa att flytta / riva / kopa loss berorda kolonitradgardar.

2. hos oppositionen och néringslivet, att det finns planer pa att starta bygget av nya bostader innan
infrastrukturen ar pa plats.

3. hos Riksantikvarieambetet, att det finns planer pa att bygga bostader och/eller vigar pa de
Geermordan och pa gamla gravplatser.

4. hos ansvarig myndighet, informera om att gronstrukturen i omradet upphor i och med bygget.
5. samt att det finns planer pa skovling av cirka tusen 80-ariga dppeltrad i kolonitradgardsomradena.

Nér alla punkter ovan dr genomférda och accepterade foreslar jag tva olika vagar for Stockholms stad
att ga vidare med kolonitradgardsomradena:

1. Kommunen képer ut respektive tradgard/stuga som motsvarar alla investeringar som gjorts av
varje enskild kolonitradgardsinnehavare under alla ar. Det handlar sdledes om marknadspriser. Varje
kolonitradgardsinnehavare har agerat langsiktigt, fram till och med ar 2038 nar avtalet med Bromma
flygplats l6per ut.

2. Ett annat alternativ ar att kommunen erbjuder en ny plats for hela kolonitradgardsomradet, till
exempel Lovon. Kommunen bekostar flytt av respektive stuga alternativt bygge av en motsvarande
ny stuga, samt flytt av samtliga vaxter och unika dppeltrad. Kommunen erbjuder samma storlek pa
tomten. Detta gors organiserat fram till och med 2025 och i samband harmed skrivs ett avtal mellan
kommunen och kolonitradgardsforeningen som majliggér bevarandet av svenskt kulturarv med
hembud for all framtid.

12



10. Distribution av den har skrivelsen

Den har skrivelsen skickas till féljande:

Stadsbyggnadskontoret Stockholms stad

Till samtliga partier i Riksdagen:
Moderaterna
Socialdemokraterna
Vansterpartiet
Sverigedemokraterna
Kristdemokraterna

Liberalerna

Miljopartiet

Centerpartiet

Ansvariga ministrar:
Asa Romson
Mehmet Kaplan

Ekero kommun, ordférande i Moderaterna och oppositionsborgarrad Socialdemokraterna
Stockholms kommun, ordférande i Socialdemokraterna och oppositionsborgarrad Moderaterna
Sundbyberg kommun, kommunstyrelsen

Solna kommun, ordférande i Moderaterna och gruppledare Moderaterna Solna samt
oppositionsborgarrad Socialdemokraterna Solna

Riksantikvarieambetet
Stockholms handelskammare
Bromma hembygdsforening

Riksby kolonitradgardsférening

Iris kolonitradgardsforening
Kolonitradgardsféreningen Linnéa
Foreningen Storstockholms kolonitradgardar
Kolonitradgardsférbundet

Lansstyrelsen i Stockholm 2016-05-10
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Bilaga 1. Ritning som visar mitt forslag pa de vagbyggen som
bor goras innan bygget av bostader kan starta

=0

“Mdlaréarna

Den har bilden ar mitt férslag som visar hur infrastrukturen for Solna, Sundbyberg,
Stockholm/Bromma och Malardrna kan I6sas innan ar 2038, nar avtalet med Bromma flygplats 16per

ut.
Forklaring till kartan

9 BI3 linje: Drottningholmsvéagen ar den infrastruktur som finns idag

9 Rod linje: Huvudsta tunnel ( gamla Huvudstleden) har den tidigare regering 2014 godkant for
vidare planering.

9 Brun linje: Tunnel mot Annedal behdver ocksa planeras och byggas

9 Gul linje: Huvudstabron vid Brommasidan behover en tunnel mot Malaréarna, alternativt en
enfilig tunnel under Ulvsundavagen och Brommaplansrodellen
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Bilaga 2. Ritning som visar férslag pa vagbyggen i
Huvudstaleden och Ulvsundavéagen, fran 2014 av
Trafikverket

UTBYGGNAD AV TRAFIKINFRASTRUKTUREN | 'Y

‘ . . S Ry T Setiaane
Huvudvigar - nya strickningar och | ™, - s
och ombyggnader | g \
y u

Projekt upptagna | P . R

Stockholmsfarhandlingon | B
10 Norra Lanken y .
11 E18 Hjulsta-Kista | . . : ; m o v
12 Forbifart Stockholm ‘ o ;
13 E4/E20 Tomteboda-Norra Stavon- ' 4 ~ -

Haga sodra 2, " Ay -
14 E18 Frescati-Alkistan . _
15 E4 Noertull-Kista A
2P

Ovriga utbyggnader . "‘ -

17 Vag 222 Henriksdals Trafikplats
och Danviksull seane |
18 Owtlig forbindelse o 3 - "
\
P

b )

19 Huvudstaleden. Bromma

20 Ulvsundavagen
211 Klarastrandsleden

]

‘ o.ro L o’
22 Centraltunneln ‘ ¢ : (\ e
23 Nynasvagen N
24 Alvsjovigen | : ‘

25 Slussen

26 Vag 226 Huddingevagen/Rigsvedsvagen - N

| whots /S : !
Grevveesy *  Framtida kommunikationsstrik A ‘ ' =
30 Nord.syd koppling vister om Innerstaden [ - . ; |

19. Huvudstaleden: Bromma

Projektet dr en del av en fullt utbyggd Huvudstaled fran Pampas till Drottning-
holmsvégen och Bergslagsvigen och kan avlasta delar av huvudvignitet i
vasterort. Forgreningen mot Tritonvdgen och en ny Tritonbro finns inte lingre
med i planen med anledning av planerna for Ulvsunda industriomrade.

20. Ulvsundaviagen

Vigens funktion fran Ulvsundaplan till Rinkeby kan komma att fordndras,
dels beroende pa vigutbyggnader som Huvudstaleden och ny E18-strickning,
dels som ett resultat av fordandrad markanvdandning i bland annat Ulvsunda och
Mariehill. Det finns anledning att utveckla Ulvsundavigen for nya funktioner
och anpassa den till omkringliggande miljon,
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Bilaga 3. Ritning av mig, som visar trafikinfrastrukturen vid
Norra Riksby, utifran mitt antagande
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Bilaga 4. Ritning som visar konsekvenserna av breddning av
Riksbyvagen, Sommarvagen och Salixvagen

i = | -
e & - ot W . ol
- -y
= R A1 & o~

ccorrm wy  Advary v Om By OT o

Bilden ovanvisar min férstaelse av texterna och beskrivningarna i de olika broschyrerna:
De gula markeringarna visar de stugor som kommer att forsvinna eller flyttas. De vita markeringarna
visar stugor som hamnar i “ingenmansland”.

Bilden redanvisar stadens forslag till vagnat. Mitt tillagg ar fortydligandet av de vagar som berérs.
Min tolkning: Riksbyvdgen och Sommarvégen ska breddas, men dven Salixvdgen maste breddas da
det bor finnas ett avstand mellan bostader och stugor. Minst 90 stugor kommer att férsvinna/flyttas.

Befintlig bebyggelse

L
<+ Kolonistugeomrade
m=ss  Huvudgata

Lokalgata




Bilaga 5. Ritning som visar Iris Glia

Bilden nedan visar min tolkning: Enligt stadens férslag med breddade lokalgator och en ny
huvudgata kommer att gd genom Norra Riksby. De gulmarkerade husen kommer att
forsvinna fran kolonitradgardsomradet Iris Glia. Jag har inte gjort nagon bedémning av hur
manga stugor som kommer att forsvinna eller flyttas.
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Bilaga 6. Bilderna visar lokalgatornas och huvudgatans bredd

+22,5 meter e
Lo full oo laluln]
Hirnvudeata, exenipe! Lokalgata, exempel ]
28 meter 17 meter
. ._'.-.kf.,!i__a m N oslt —— a P —
Parkgata, exempel Lokalgata, exempel 2

Bilderna ovan visar kommunens egen ritning av bredd pa lokalgator samt huvudgata genom
Riksby. Exempelbilder bygger pa 21 meter, darfor det finns planer att dven bussar ska dka pa
dessa. Det har ingen betydelse om det ar 17 eller 21 meter, husen maste bort eller flyttas i

alla fall.
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Bilaga 7. Bilder fran Riksby kolonitradgardsomrade som
visar konsekvenserna av bilaga 6

Bild 1: Salixvdagen som lokalgata enligt kommunens férslag med vy fran Riksbyvagen. Har
forsvinner/flyttas minst 12 stugor, oavsett om lokalgatan ar 17 eller 21 meter bred.

Bild 2: Riksbyvagen som lokalgata enligt forslag. Har forsvinner/flyttas minst 23 stugor,
oavsett om lokalgatan ar 17 eller 21 meter bred.




Bild 3: Sommarvagen som lokalgata enligt forslag. Har forsvinner/flyttas minst 30 stugor.

Bild 4: Sommarvagen mot Iris kolonitradgardsforening. Har forsvinner/flyttas 23 stugor,
oavsett om lokalgatan ar 17 eller 21 meter bred.
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Bild 5: Sommarvagen fran Spetsvagen/Kvarnbacksvagen till Iris Koloniférening. Sa héar ser det

ut fran Kvarnbacksvagen.
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Bild 6, 7, 8 och 9: Bromma de Geer moransystem och stensattning. Pa bilderna fran
kommunen ser det ut som att De Geer Moransystem och gravplats integreras med
huvudgata eller byggnation

Bromma de Geer moransystem
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Bilaga 8. Reflexion kring Ny stadspark

Bilden nedan till vanster ar en flygbild 6ver omradet fér Bromma flygplats och den till hoger
ar kommunens bild 6ver omradet som bland annat pekar ut omradet Ny stadspark

Placeringen av den planerade stadsparken ”sticker ut” i planritningen. Har antar jag att
platsen for Bromma flygplats gamla start- och landningsbana skulle krava en omfattande
sanering om det skulle byggas bostadshus héar. Och eftersom staden vill komma igdng med
bygget inom en snar framtid sa forlaggs stadsparken vid platsen fér den gamla
landningsbanan — darav den markliga formationen i stadsplanen.

Det har antagandet forstarks av kommunens placering av verksamhetslokalerna: ndrmast
flygplatsen. Saledes blir dessa lokalers funktion inte bara att dampa buller fran flygplatsen

utan ocksa att utgora ett slags grans for den forgiftade marken.
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Bilaga98 06$T 1 A ACAT AAdd 301 AEEIT T 1T O O
bostader pa hela Riksbyomradet

Bilden nedan visar stadens nuvarande forslag pa 3000-4000 nya bostader i omradet.

Bilden nedan ar en bild som jag har ritat och som visar “den dolda agendan” nar alla
kolonistugor ar borta.
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Bilaga 10. Gronstrukturen i omradet kommer att ~ férsvinna
hur kommunen an valjer att gbra

Ovan visas min bild som beskriver kommunens “dolda agenda” igen.

Bilden nedan visar kommunens bild.

Oavsett om kommunen viljer att bygga 3000-4000 lagenheter eller 6000-8000 lagenheter
over hela Riksby kommer gronstrukturen i omradet att férsvinna.

Ekologiska spridningsvédgar nuldge
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Bilaga 11. Vad vara politiker saar 2010

2010 kom nya avtalet med Stockholms Stad for tva av dessa foreningar (Iris och Linnea Kortenslund)
och 2013 for Riksby koloniférening.

| utldtande 2009:115 RI (Dnr 109- 2249/2008), dir borgarrad Sten Nordin anfor foljande:
”Kolonitradgardsverksamheten ar en viktig verksamhet. Det ar manga stockholmare som uppskattar
den avkoppling och rekreationstid det innebar att arbeta med en kolonilott. Stadens nya
Overenskommelse med FSSK avseende fornyat arrende for kolonilottsomradena innebér
forutsattningar for att denna mojlighet till rekreation aven fortsatt ska finnas. For manga kolonister
innebar inforskaffandet av en kolonistuga till den av staden arrenderade lotten en férhallandevis stor
kostnad. Det ar darfor viktigt att staden har ett langsiktigt tdnkande i planering, och att man
darigenom ingjuter trygghet hos dem som arrenderar mark for kolonitradgardar. Kolonitradgardarna
ar vardefulla inslag i Stockholm och vi maste gemensamt ta ansvar for att varna dem. Stockholm &r
en vaxande stad. Varje ar flyttar manga manniskor hit for att leva och verka med féljden att staden
expanderar. Det finns en uttalad ambition att Stockholms expansion ska vara langsiktigt hallbar och
val férenlig med stadens hoga malsattningar inom miljo- och stadsplanering. Nar staden vaxer och
fortatas blir de gréona oaserna som kolonitradgardarna fungerar som &n viktigare. For att
kolonitradgardarna ska kunna utvecklas som stockholmarnas gréna oaser kravs en langsiktig
planeringsvilja hos dem som arrenderar stadens mark for syftet att skéta en kolonitradgard. Det ar
viktigt att hitta en god balans mellan den fortatade internationella storstaden vi vill att Stockholm ska
vara och samtidigt bevara de gronytor och rekreationsomraden som Stockholm &r kant for. | det
avseendet fyller stadens kolonilottsomraden en viktig roll.

” | samma utlatande som ovan, finns féljande reservation som anférdes av borgarraden Carin Jamtin
(s), Yvonne Ruwaida (mp) och Ann-Margarethe Livh (v) enligt féljande.

”Det ar mycket positivt att borgerligheten backat och kolonirérelsen far mojlighet att bedriva sin
verksamhet utifran mer langsiktiga villkor och férutsattningar an vad som tidigare foreslagits. Det &r
ocksa rimligt att den avgift som ska erlaggas for nyttjandet av den aktuella marken riaknas upp och
justeras med tiden enligt forslag, inte minst nar arrendetiderna &r sa langa. Det ar dock oklart vad
den omprévning som foreslas dga rum var femte ar i realiteten innebar. | sjdlva verket kan en sadan
ordning innebdra att den langsiktighet som de 25- ariga arrendetiderna syftar till undergravs. Den
delen av féredragande borgarradets forslag bor darfor avslas eftersom drendet inte klargér vad det
far for konsekvenser for verksamheten.”
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Bilaga 12. Vad vara politiker saar 2012

PROTOKOLLSUTDRAG 1/2012 Sammantradesdag 2012-01-19 KI 16.00 — 18.25, 2539363 _1_3(1)

Beslutsgang
Ordféranden Regina Kevius (M) finner att namnden beslutar enligt kontorets forslag.

Sarskilt uttalande

Sarskilt uttalande lamnas av vice ordféranden Tomas Rudin m.fl. (S) enligt foljande: Det ar positivt att
det skapas ett program for Riksby. For att fa stort stéd for forandringarna i kvarteret bland de
boende foreslar vi att stadsbyggnadskontoret tillampar en omvand planprocess, sa att de boende ar
med och paverkar pa riktigt redan fran borjan. Det ar viktigt att redan fran boérjan inkludera de
boende i en diskussion kring vad omradet behdver, istéllet for att leverera ett nastan fardigstallt
forslag som de boende kan sdga ja eller nej till.

Sarskilt uttalande lamnas av Ylva M Larsson m.fl. (MP) enligt foljande:

Det ar bra att borja arbeta med ett program da det 6ppnar upp for medborgarmedverkan och
utveckling av moderna samtida former for samhallsbyggnad, fastighetsbildningar och boenden.
Arbetet skall nogsamt anslutas till fraga om detaljplan for Brommaplan. Programmet och
Brommaplansprojektet kan inte isoleras fran varandra eller forlépa parallellt. Miljopartiet 6nskar att
man for att fa en smidig arbetsgang redan tidigt lyfter in planering for den ekologiska strukturen dar
bl.a. Godkadnt dokument - Ingrid Martenson, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2012-02-01, Dnr
2010-20840 19 januari 2012 3 (3) eklevande arter, kansliga spridningsvagar, biologisk mangfald den
s.k. gréna strukturen beaktas. Hur ska den skyddas, utvecklas och stiarkas? Onskvirt ar att etablera
ett helhetsgrepp 6ver olika stadsdelsomraden och félja befintliga bostadsomraden och vagstrukturer.
Den prelimindra avgransningen innefattar stora delar av ett Naturreservat och delar av Bromma
flygplats. Aven om det &r en prelimindr omradesmarkering s ar det av stor vikt att i arbetet noga
ange vilket omrade det ar som ska studeras och varfér? Det finns en fara i allt for [6sa tyglar med en
maskinellt inritad oval dar exploateringar kan ske utan stadig forankring i en tydlig politik och
samhallsbyggnadsstrategi. Mangfald i livsformer innefattar dven manniskan och darfor skall olika
forvaltningsformer och upplatelseformer beredas plats. Att garantera bostader for unga och
studenter och grupper med motsvarande ekonomier ar darfor viktigt. Var femte lagenhet bor
oronmarkas for unga och studenter. Sa kallade plusenergihus och strukturer och fornuftig
sophantering skall dven inga. Hit hor dven bilpooler och Bokaler. Allt for ett pluralistiskt modernt
samhalle som ar planboksvanligt och hallbart. Det ar ocksa viktigt att vdrna och synliggéra den
historiska berattelsen i samhallsbyggnadsutvecklingen. Stora projekt kan latt krossa och riva runt i
den goda miljo som redan finns. Lat oss har finna mojligheter att erbjuda gott och blandat pa all satt.
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Bilaga 13. SVD Brannpunkt 2014 -03-09

Bryta avtalet fér Bromma skulle kosta miljarder / REPLIK | STADSPLANERING av Sten Nordin och

Regina Kevius. Swedavia har ett arrendeavtal som tryggar verksamheten pa Bromma till ar 2038.

Torsdagen den 6 mars skrev Daniel Helldén pa Brannpunkt om bostadsbyggande. Alliansen i
Stockholms stad har fattat beslut om att bygga 140 000 nya bostader i Stockholm stad till 2030. Det
ar en tuff malsattning som Daniel Helldén nu skriver under p3, nagot som vid forsta anblicken kan
verka bade ansvarstagande och berémvart for att komma fran ett oppositionsparti som under férra
mandatperioden rostade nej till varannan ny bostad i Stockholm.

Det kan verka som om Daniel Helldén brutit med den gamla byggfientliga miljopartilinjen och sallat
sig till oss som vill ta ansvar for att alla som vill bo i Stockholm ska kunna finna en bostad. Dessvarre
ar Daniel Helldéns universalldsning enbart en rékrida — all bostadsbrist ska [6sas genom att bygga pa
Bromma flygplats. Det finns manga problem med hans férslag som gor det bade olampligt och
orimligt.

For det forsta behévs Bromma Flygplats som en citynéara flygplats. Flygplatsen ar av stor betydelse for
inrikesflyget i hela Sverige, men framfor allt for Stockholms naringsliv och arbetsmarknad. Att peka ut
Arlanda och jarnvagen som de enda losningarna pa stockholmsregionens behov av snabba
forbindelser ar inte rimligt. Swedavia har sjdlva bedomt att en utbyggnad av Arlanda for att motsvara
Bromma flygplats kapacitet tar 20 ar.

For det andra har Swedavia ett arrendeavtal som tryggar verksamheten pa Bromma till ar 2038. Att
bryta det avtalet vore forenat med atskilliga miljarder i kostnader for stadens skattebetalare. De
pengarna gor storre nytta i bostadsbyggandet, i skolan och i omsorgen.

For det tredje berattar inte Daniel Helldén nagot om hur en stadsdel med 100 000 boende och 30
000 arbetsplatser skulle vara utformad. Ytan som utgdér Bromma flygplats ma upplevas som stor, men
en sa omfattande exploatering skulle krava en tathet som 6verstiger innerstadens. Grénytorna skulle
bli fa och sma och svarigheterna att kollektivtrafikforsorja platsen skulle innebéra att de tusentals
boende som Daniel Helldén ténker sig ocksa skulle ta med sig mangder av bilar till den nya
stadsdelen. Trafiksituationen som redan i dag ar besvarlig skulle bli fullstandigt kaotisk.

For det fjarde invigdes Bromma flygplats redan 1936. Aven om Daniel Helldén skulle vélja att bortse
fran alla problem ovan sa behdver hela omradet saneras innan en bostadsbebyggelse skulle vara
mojlig. De omfattande saneringsatgarderna skulle vara oerhort kostnadskravande och ta lang tid i
ansprak. Att forsoka bygga en stadsdel pa Bromma flygplats skulle ta tiotals ar innan den férsta
inflyttningen kan paborjas och bostdderna skulle bli mycket, mycket dyra.

Allianspartierna har pekat ut var 140 000 nya bostdder ska byggas i Stockholm stad till 2030 utan att
ta mer an sju promille vardefull gronyta i ansprak. Det dr nagot som Daniel Helldén borde stélla sig
bakom, istallet for att foresla en orealistisk I6sning. Det enda sattet vi kan tolka hans inldgg om att
|6sa bostadsbristen genom att stanga Bromma flygplats ar att det gamla byggfientliga miljopartiet
har klatt sig i kejsarens nya klader. Att bygga 50 000 bostader pa Bromma Flygplats omedelbart &r
varken rimligt eller genomforbart.
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